Systemanalys

Miljopaverkan fran tillverkningsindustrins transporter, samt mojliga alternativ

En forst modell av systempaverkan fran industrins miljopaverkande aktiviteter tittar pa tva mojliga
skiften for att minska utslappen av CO2 fran transporter. Det férsta avser ett skifte i nyttjandegrad
genom en effektivisering i transporter av trdavfall. Effektiviseringen avser fyllnadsgraden i
transporten, vilket i detta fall avser vikten av lasten i forhallande till maximal lastkapacitet.
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Det totala antalet transporter paverkas i hog grad av fyllnadsgraden. Diagrammet ovan visar antalet
transporter som kravs for att forsla bort 400 ton traavfall, forutsatt att varje transport tar tre
containrar per ekipage. Nationellt ligger fyllnadsgraden pa ca 11% i en 30 kubikmeters container,
vilken har en maxlast pa 11 ton. Vid en fyllnadsgrad pa 5% kravs det 243 transporter, och vid en
fylinadsgrad pa 25% endast 49.

En annan mojlighet ar en kombination av tva olika majliga skiften, dar det ena avser ett resurs-skifte i
form av drivmedel, fran diesel till HVO100, och det andra avser ett teknologi-skifte fran en
forbranningsmotor till ett eldrivet ekipage. Diagrammet nedan visar skillnaden i utsldpp under ett ar
for transporten av 400 ton traavfall 24 kilometer mellan industriverksamheten och atervinnings-
anlaggningen vid en fyllnadsgrad pa 10%. En diesel-driven transport skulle generera 8.4 ton CO2 och
en elektrifierad transport skulle generera 1.5 ton CO2 under ett ar.
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En kombination av 6kad fyllnadsgrad och en elektrifiering skulle ha betydligt storst effekt, vilket
diagrammet nedan visar.
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For manga transporter ar fylinadsgraden inte en faktor, till exempel vid leveransen av fardiga
maskiner, eller vid transporten av material till tillverkningsprocessen mellan lager och anlaggning.
Diagrammen nedan visar tva olika vanligt férekommande transporter. En RORO-transport mellan
anlaggning och hamn, samt en mellan lager och anlaggning. Bada transporterna ar strax éver 20
kilometer och ekipagen vager mellan 45 och 60 ton.

Arliga utsliapp fran RORO-transport mellan anldggning och hamn
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Modellen visar att det finns en stor vinning att elektrifiera frekventa och korta transporter, speciellt
dar materialflédes ar stort och kontinuerligt.



